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Sakerhetsanalys for regatta

Det har ar en matris som kan anvandas for att géra en sakerhetsanalys infér en regatta.

2025-02-07

Med hjalp av matrisen kan arrangdren definiera sin regatta och forvantade deltagare samt identifiera de storsta riskerna

| kolumnen Sakerhetsmassiga atgarder finns forslag pa olika atgarder och férberedelser arrangéren kan gora.

Kategori

Beskrivning av risk

Tavlingens férutsattningar

Rekommendationer

Tavlandes erfarenhet

Gron

Tavlande pa denna niva har begransade
erfarenheter av kappsegling och kan vara
ovana att hantera en bat i vissa situationer.

Banomradet ska vara skyddat och anpassat

till rddande férhallanden. Funktiondrer och

tranare ska finnas tillgangliga for att ge stod
till deltagarna.

Bla Tavlande pa denna niva har erfarenhet av Kappseglingskommittén ska anpassa
kappsegling och grundldaggande kunskaper banomrade och genomfdérande efter
att hantera en bat i utsatta situationer. deltagare och forhallanden. Alternativ ska
finnas for olika vadersituationer.
Rod Tavlande pa denna niva har goda kunskaper Kappseglingskommittén informerar
och erfarenheter. De kan normalt hantera deltagarna om vader och andra
sin bat i svara situationer. forutsattningar. Sakerhetsorganisationen
kan anpassas till de férhallanden som rader.
Svart Tavlande pa denna niva har mycket goda Kappseglingskommittén informerar

kunskaper och erfarenheter. De kan
normalt hantera sin bat i hart vader och
svara situationer.

deltagarna om vader och risker i
banomradet samt andra forutsattningar.




Tavlandes alder

<13

Barn har mycket begrdnsad formaga att
beddma risker och forsta konsekvenserna.
Barn kan i manga fall agera irrationellt.

Vuxna maste finnas tillgdngliga for att
beddma situationen och fatta beslut om
vilka atgarder som ska vidtas. Foraldrar och
tranare instrueras att stodja
sdkerhetsorganisationen.

13-23 Ungdomar utvecklas i olika takt, men tar Kappseglingskommittén bedémer
generellt hogre risker och underskattar situationen och fattar beslut om atgarder
konsekvenserna. Ungdomar agerar ofta anpassade efter deltagarnas niva. Tranare
spontant, men har normalt goda fysiska instrueras att stodja
forutsattningar att hantera uppkomna sakerhetsorganisationen.
situationer.

>24 Vuxna foérvantas ta eget ansvar for sin och Kappseglingskommittén informerar

andras sdkerhet samt forsta
konsekvenserna av sitt agerande.

deltagarna om radande férhallanden samt
genomfor tavlingen enligt de regler och
metoder som framgar av inbjudan.
Sakerhetsorganisationen anpassas efter
deltagarnas niva och typ av tavling.

Besattningsstorlek

1

Risk att personen ombord inte ensam kan
hantera olika situationer, t.ex. vid
personskada, kapsejsning eller skada pa
utrustning.

Sakerhetsorganisationen ska kunna ta hand
om personer och batar om vadret innebar
Okad risk for kapsejsningar, haverier och
liknande.

2 Risk att personerna ombord inte kan Sakerhetsorganisationen ska kunna stodja
hantera baten i vissa situationer om en personer och batar om vadret innebér 6kad
person skadas eller faller 6verbord. risk for kapsejsningar, haverier och

liknande.

>2 Besattningen forvantas kunna I6sa de flesta Sakerhetsorganisationen ska 6vervaka och

situationer pa egen hand alternativt pakalla
hjalp vid behov.

vara beredd ldamna stod till batar som begar
det.




Typ av batar

Jollar, brador

Jollar och brador ar sjovardiga och
lattmandvrerade under normala
forhallanden, men kraver god fysik och
skicklighet av besattningen under harda
vaderforhallanden. Jolleseglare, och i
synnerget bradseglare, har hog risk for
nerkylning vid kallt vader eller lag
vattentemperatur.

Tavlingens genomférande anpassas till
deltagarnas niva och alder samt radande
forhallanden. Banomradet bor inte
innebara lang utsegling och den totala tiden
pa vattnet bor hallas till en rimlig niva.
Sarskilda regler for sakerheten bor skrivas
in i inbjudan eller seglingsféreskrifter

Kolbatar

Kélbatar ar generellt mycket sjovardiga och
har som regel vid distans- eller
havskappseglingar en del egen
sakerhetsutrustning. Vid grundstétning kan
en kolbat behdva stod for att komma loss.

Behovet av sdkerhetsbatar ar forhallandevis
litet, men en kontinuerlig uppfoéljning bor
finnas. Kommunikation mellan
kappseglingskommittén och deltagande
batar kan lampligen ske via VHF.

Flerskrov

Katamaraner kan ha hoga farter och vid

kapsejsning eller kollisoner finns risk for
personskador eller skador pa utrustning.
Efter kapsejsning kan en katamaran vara
svar att rata upp for besattningen.

Banan bor anpassas sa att om mojligt
snabba och langsamma batar inte blandas.
Banomradet bor ocksa vara stort, da
flerskrovsbatar behéver mer utrymme &n
enskrovsbatar. Sakerhetsorganisationen
bor ha tréning i att undsatta flerskrovsbatar
samt hjdpa personer som fastnat under
baten.

Foilande

Foilande jollar eller brador ar extremt
snabba och kapsejsar latt, men oftast utan
fara for besattningen. Dock ar alla foils
vassa och 6mtaliga, vilket kraver forsiktig
hantering.

Foilande jollar eller brador bor inte vara pa
samma bana som andra batar.
Sakerhetsorganisationen behdéver vara
utbildad pa hantering av foilande jollar och
brador.




Typ av tavling

Bankappsegling

Arrangoren kan alltid ha uppsikt 6ver hela
banomradet och alla deltagande batar.
Stora startfalt pa begransad yta kan skapa
vissa konflikter med annan sjotrafik.

Sakerhetsorganisationen anpassas efter
antal deltagare och férvantade
forhallanden. Dedikerade sékerhetsbatar
och nagon sjukvardskunnig funktionarer ska
finnas pa storre tavlingar och om det &r
jollar.

Distanskappsegling

Batarna ar till stora delar utom synhall for
arrangoren och batarna behoéver ta stort
eget ansvar for sdkerheten.

Inbjudan och seglingsfoéreskrifter bor
innehalla regler om sdkerheten anpassade
efter tavlingens art och utstrackning, t.ex.
OSR Cat 3/4. Arrang6ren bor ha nagon form
av elektronisk uppféljning (t.ex. AlS) eller
krav pa rapportering vid vissa
passager/rundningar.

Havskappsegling

Batarna ar utom synhall for arrangéren och
har ofta ganska langt till land eller skyddade
vatten. Havskappsegling som pagar flera
dagar har samre férvarning i
vaderprognoser.

Inbjudan och seglingsforeskrifter ska
innehalla regler om sdkerheten enligt OSR
Cat 3 eller 4. Arrangoren ska ha nagon form
av elektronisk uppféljning (t.ex. AlS) samt
krav pa rapportering vid vissa
passager/rundningar.

Sprint, matchracing

Dessa genomfors nastan alltid pa skyddade
vatten nara land och det finns oftast god
tillgang till funktionarsbatar.

Domarbatar och andra funktionarsbatar far
utgora sdkerhetsbatar. Nagon
sjukvardskunnig funktionar bor finnas i
sakerhetsorganisationen.

Parasegling

De tavlande kan ha olika forutsattningar
och behov, men generellt innebar fysiska
funktionsnedsattningar att personerna inte
fullt ut sjalva kan hantera sina batar vid
kapsejsning eller haveri.

Samtala med seglarna om deras behov och
anpassa genomforandet och sdkerheten
efter det. Nagon eller nagra funktionarer
bor ha erfarenhet av att arbeta med
personer med funktionsnedsattning.




Banomrade

Skyddad vik Banomradet ligger néra land och Iag risk for Funktionarsbatar, tranare och andra batar
hoga vagor. Grund kan finnas i omradet och kan utgora sdkerhetsbatar om inga
viss risk att annan sjotrafik kanaliseras exceptionella férhallanden férvantas.
genom banomradet.

Skargard Banomradet ligger som regel nara land och Banan bor laggas dar det ar |ag risk for
begransad risk for hoga vagor. Viss risk for konflikt med annan sjotrafik och dar
grund, farleder och oberaknelig sjotrafik. banben gar over farliga omraden (grund,

restriktionsomraden m.m.) Alternativ
banstrackning bor finnas vid harda
vaderforhallanden.

Oppen kust Kan vara langt till skyddat vatten och risk Banan bor laggas dar det ar |ag risk for
for hoga vagor. Generellt svarare for konflikt med annan sjétrafik.
arrangoren att ha uppsikt 6ver batar som Sakerhetsorganisationen anpassas efter
kappseglar. Storre fartygstrafik kan finnas i radande forhallanden och ska ha férmaga
omradet. att agera i hoga vagor och stora avstand.

Hav Langt till skyddat vatten och risk for hoga Banan bor laggas dar det ar |ag risk for

vagor. Arrangéren kan inte ha uppsikt 6ver
deltagande batar och mdjligheterna till
snabb undsattning ar begransade.
Yrkessjofart kan forkomma och vara
svarférutsagbar.

konflikt med annan sj6trafik.
Sakerhetsorganisationen bor ha forberett
samverkan med lokala raddningsresurser
och organisationer.

Tid pa dygnet

Dag Batarna kan se varandra om inte sikten ar
nedsatt. Vanliga regler och metoder
tillampas och riskerna dr nomalt laga.
Natt Aven vid god sikt &r det svart for batar att Inbjudan eller seglingsforeskrifter bor ange

se avstand, vinklar m.m. samt identifiera
olika batar. Kappseglingsreglerna &r svara
att tillampa under morker.

att sjovagsreglerna galler under dygnets
morka del. Batarna ska ha korrekta
lanternor samt bor ha AIS.




Viaderforhallanden

Lufttemperatur Lag lufttemperatur i kombination med hard Inbjudan eller seglingsforeskrifter ska vid
vind, 6kar risken for nerkylning. Mellan jolleseglingar innehalla regler som staller
kappseglingar finns ocksa risk for krav pa klader som motverkar nerkylning.
nerkylning. Under varma forhallanden Sakerhetsbatar bor vara utrustad med
tappar man mycket vatska och det finns risk varmande filtar och vatska. Tiden mellan
for vatskebrist eller varmeslag. kappseglingar bor hallas till ett minimum.

Vattentemperatur Lag vattentemperatur innebar mycket stor Se rekommendation ovan.
risk for snabb nerkylning av person som ar i
vattnet. Fingrar kan latt domna och
motoriken férsamras.

Vind Harda vindar utsatter bade besattning och Beroende pa typ av kappsegling kan
utrustning for stora pafrestningar. Farterna vindbegrasningar for genomfdérande,

Okar och konsekvenserna vid kollisioner alternativt banomrade eller alternativ bana
eller haverier kan vara stora. Overvagas.

Sjohavning Overskéljande vagor férsamrar sikten och Sakerhetsorganisationen bor vara
det ar svart att se andra batar och marken. forberedd pa att kunna ta ombord personer
Okad risk for narsituationer om batar har eller barga/bogsera segelbatar i grov sjo.
olika hastigheter pa undanvind Beroende pa typ av kappsegling kan
(surf/planing). Risk for sjosjuka. alternativt banomrade Overvagas.

Strém En bat hamnar dar man inte avser att Informera de tavlande om férhallandena.

hamna. Fastna i rundningsmarken.

Nedsatt sikt

Risk for kollisioner. Risk att man tappar bort
sig, forsvinner fran banomradet.

Kappsegling ska inte genomféras i dimma
med batar som saknar utrustning for
sadana férhallanden. Om det finns risk fér
dimma under pagaende kappsegling ska alla
informeras om detta. Alla ska vara
utrustade for navigering i nedsatt sikt.

Aska

Blixtnedslag i mast. Kraftiga vindar fran
olika hall, vindskiften, kastbyar, kraftigt
regn, forsamrad sikt.

Kappsegling ska inte genomfdéras under
askvader. Avvakta eller avbryt pdgaende
segling tills ovadret har gatt 6ver. Uppsok
om mojligt skydd. Alla funktionarsbatar och
foljebatar maste 6vervaka hela faltet.




Annan sjotrafik

Fritidsbatar

| vissa omraden och under vissa tider pa
aret kan det vara manga fritidsbatar i och
omkring banomradet. Det innebar 6kde
risker for konflikter mellan tavlande batar
och icke tavlande batar.

Undvik att ldgga banomradet i de tataste
trafikerade omradena. Informera
deltagarna om fritidsbatstrafiken och
tydliggor att sjovagsreglerna géller i sadana
moten. Sdkerhetsorganisationen kan stddja
genom att informera eller férsoka vinka
undan fritidsbatar.

Passagerarbatar | skdrgardsmiljo forekommer en hel del Arrangoren bor ta kontakt med aktuella
passgerartrafik. Dessa gar pa tidtabell och trafikbolag och informera om tavlingen.
gar inte girna nagra omvagar runt banan. Deltagarna informeras ocksa om

forekomsten av passagerarbatar. Om
maijligt anpassas ut- och insegling samt
starttider efter tidtabellerna.

Handelsfartyg Storre handelsfartyg trafikerar endast Kontakta Sjofartsverket (lotsar), VTS eller
kdnda leder i skargarden. Till sjoss kan de motsvarande for information om hur
upptrada mer oregelbundet och handelssjofarten forvantas upptrada.
svarférutsagbart. Informera myndigheterna (Stockholm

Radio) om tavlingen. Informera deltagarna.
Inbjudan eller seglingsforeskrifter bor
innehalla regler for hur tavlande batar ska
upptrada i forhallande till yrkessjofarten,
farleder, trafikseparering m.m.

Militar Marin militar trafik kan forekomma i stor Om tavlingen genomfors i ett omrade dar

omfattning i vissa omraden och vissa tider
pa aret. Marina fartyg forsoker oftast
upptrada med forsiktighet mot fritidsbatar,
men kan ibland inte undvika att dra upp
stora svallvagor.

militar sjotrafik ar vanligt forekommande,
bor arrangdren kontakta Forsvarsmakten i
god tid for att forsoka samordna. Infomera
deltagarna om militar sjotrafik forvantas i
storre omfattning.




Externa raddningsresurser

SSRS SSRS har god férmaga att undsatta batar i
fara. Om det finns en SSRS-station i
narheten av tavlingsplatsen bér kontakt
med den etableras.

Sjofartsverket Sjofartsverket leder sjoraddningstjansten

och har viss kontroll 6éver sjotrafik. Kontakt
med Sjofartsverket ar rekommenderat vid
t.ex. distans- eller havskappsegling.

Polis, Kustbevakning

Polis och Kustbevakning ar sallan berérda
av kappseglingsverksamhet.

Forsvarsmakten

Om marinen har évningsomrade eller
ovning i narheten av tavlingsplatsen bor
kontakt etableras i god tid fore tavlingen.

Funktionarer och funkti

ondrsbatar

Dedikerade for
sakerhetsorganisationen

Funktionarer med enbart uppgifter for
sakerhetsorganisationen och som dessutom
har utbildning eller erfarenhet for det, ar
bdsta I16sning.

Ovriga
funktionarer

En sakerhetsorganisation som ar en
kombination av dedikerade personer och
ovriga funktiondrer ar en acceptabel [6sning
for de flesta tavlingar.

Sékerhetsbatar

Sakerhetsorganisationen bor pa
bankappsegling ha tillgang till dedikerade
batar for uppgiften.

Ovriga funktionérsbatar

Banldggarbatar, domarbatar och dven
tranare i batar ska alltid vara beredda att
stodja sdakerhetsorganisationen.
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